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ОСНОВНЫЕ    ПРИНЦИПЫ 
 





  

 Прежде чем приступить к изучению GMDSS 
необходимо получить некоторую информацию о 
международных организациях, документы которых 
мы будем использовать, усвоить термины и 
определения, а также кратко ознакомиться с 
системой обеспечения охраны человеческой жизни 
на море и безопасности мореплавания, которая 
существовала до GMDSS/ГМССБ и продолжает 
использоваться на не конвенционных судах по сей 
день, а также понять основное назначение  
радиосвязи  на  морском  флоте. 



Основные  определения 
Морская  подвижная служба  (МПС)  -  подвижная служба между 

береговыми станциями и судовыми станциями или между судовыми 
станциями,  или между станциями внутрисудовой связи. Станции 
спасательных средств и радиомаяков-указателей места бедствия также 
могут участвовать в МПС. 

Морская  подвижная  спутниковая  служба  (МПСС)  -  подвижная 
спутниковая служба, в которой подвижные земные станции 
устанавливаются на борту морских судов;  станции спасательных средств  
и станции радиомаяков-указателей места бедствия также могут 
участвовать в МПСС. 

 Конвенционные суда  -  грузовые суда 300 т и выше и все пассажирские 
суда , совершающие международное плавание. 

 Пассажирские суда  -  суда, перевозящие 12 и более пассажиров без 
учета членов экипажа. 

 Основное назначение радиосвязи в МПС и МПСС  -  обеспечение охраны 
человеческой жизни на море и безопасности мореплавания, а потом 
уже оперативно-диспетчерское руководство и обработка общественной 
корреспонденции. 



 

 

  

 

 

 Является специализированным подразделением ООН и носит 

консультативный и совещательный характер.  

 Разрабатывает проекты конвенций и соглашений по вопросам 

судоходства; 

 Созывает международные конференции и совещания для их 

рассмотрения и принятия; 

 Высший орган – Ассамблея, которая созывается 1 раз в два года. 

МЕЖДУНАРОДНЫЕ ОРГАНИЗАЦИИ 



 

 «Международная конвенция по охране человеческой жизни на 

море – SOLAS-74» (с последующими поправками),  вступила в 

силу 25 мая 1980  г.; 

 «Международная конвенция по стандартам обучения, 

дипломирования  моряков и несению вахты – ПДМНВ-78/95», 

вступила в силу 24 апреля 1984 г.; 

 «Конвенция о Международной морской спутниковой организации 

Inmarsat – 1976г.  Вступила в силу с 16 июля 1979 г. 

 «Совместное руководство воздушной подвижной и морской 

подвижной служб по поиску и спасанию  -  IAMSAR», т. I, II  и III. 

 Резолюции Ассамблеи и Комитета по безопасности мореплавания 

КБМ/MSC . Например: А.814 (95);  MSC.96(72). 

 В 1983 году учрежден Всемирный морской университет,  Швеция.  

Штаб-квартира IMO  расположена в Лондоне. 
 

Структура IMO представлена на следующем 

слайде 
 

Основные документы 
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ПО  

ОБЛЕГЧЕНИЮ 

ФОРМАЛЬНОСТЕ

Й 

СУДОХОДСТВА 

ПО 

ТЕХНИЧЕСКОМУ 

СОТРУДНИЧЕСТВ

У 

ЮРИДИЧЕ- 

СКИЙ 

ПО ЗАЩИТЕ 

МОРСКОЙ 

СРЕДЫ 

ПО 

БЕЗОПАСНОСТИ 

НА МОРЕ 

СОВЕТ 

АССАМБЛЕЯ 
СЕКРЕТАРИАТ  IMO  

ВО ГЛАВЕ С 

ГЕНЕРАЛЬНЫМ 

СЕКРЕТАРЕМ  

СТРУКТУРА   IMO 

КОМИТЕТЫ  IMO 



       

      Международная конвенция 

по охране человеческой жизни 

на море 1974 года SOLAS – 74 

(текст,  измененный Протоколом 

1988 года к ней с поправками 

 

      International Convention for 

the Safety of Life at Sea, 1974 – 

SOLAS – 74). 

 

Вступила в силу 25 мая 1980  г.; 

 

Глава IV – РАДИОСВЯЗЬ (Новая 

редакция с 01-2024 г.). 

Глава V – БЕЗОПАСНОСТЬ 

МОРЕПЛАВАНИЯ. 

 

Год издания 2015,  Издатель ЦНИИМФ 



Совместное руководство по поиску и 

спасанию МПС и ВПС 

Том I. “ Организация и управление“ 

Содержит концепцию системы САР/SAR , 

принципы организации и управления; 

требования по подготовке и дипломированию 

персонала; техническое оснащение; 

необходимость сотрудничества государств в 

деле создания, совершенствования и 

осуществления поисково-спасательных работ. 

Том II. “Задачи координации”.Содержит 

ключевые элементы системы, задачи по 

координации действий на всех уровнях; 

оповещение и связь; планирование и 

управление САР, а также обширный 

информационный и справочный материал для 

персонала САР. 

Том III. “Подвижные средства“. 

Предназначен для использования на морских 

судах как самостоятельный документ в 

чрезвычайных ситуациях. 

Цена $ 50 – 60. 



СПОСОБЫ  ЭВАКУАЦИИ  ПОСТРАДАВШИХ  С 

ПОМОЩЬЮ ВЕРТОЛЕТА  И ОРГАНИЗАЦИЯ  ПОИСКА 



СТАНДАРТНЫЙ  ФОРМАТ  ДОНЕСЕНИЙ  SITREP 



 

Руководство предназначено для судового 

персонала, береговых операторов, 

инструкторов и администрации и других лиц, 

связанных с судовой радиосвязью. 
 

Издание  2019 года включает: 

 Описание и концепция ГМССБ; 

 Описание компонентов ГМССБ, требований и 

процедур; 

 Выдержки из соответствующих правил SALAS-74, 

касающихся ГМССБ; 

 Резолюции и циркуляры, относящиеся к ГМССБ; 

 Стандарты IMO и рекомендации ITU-R  по 

техническим требованиям к оборудованию;  

 Общее IMO/IHO/WMO руководство по передаче 

MSI; 

  NAVTEX Manual, 2017 г.; 

 The International SafetyNET Manual, 2017г.; 

 Временное руководство и техн. треб. Inmarsat 

FleetNET; 

 Временное руководство Iridium SafetyCast;  

 GMDSS Master Plan; 

 Выдержки из ITU-R Регламента Радиосвязи. 

Цена 105.00 GBP. 





London, 2002. 

IMO  STANDARD  MARINE 

COMMUNICATRION PHRASES 

СТАНДАРТНЫЕ ФРАЗЫ  IMO   ДЛЯ  

МОРСКОЙ РАДИОСВЯЗИ  

(с руководством по произношению на  

CD-ROM) 

     В соответствии с ПДМНВ-78/95 

используется для сертификации 

офицеров, несущих навигационную вахту, 

на судах 500 тонн и выше. 

    Применяется для связи судно-берег, 

судно-судно и для внутрисудовой связи. 

     

 IMO SMCP был одобрен Ассамблеей в 

ноябре 2001 как Резолюция А.918(22). 

(A.380(X) отменена.) 

     Цена $ 59.95. 



       ITU – International Telecommunication Union 

 Штаб-квартира в Женеве.  Является специализированным подразделением ООН. 
Основная цель: 
 Обеспечить связи и сотрудничество между государствами путем эффективного 

функционирования всех видов электросвязи; 
 Способствовать развитию технических средств и расширять их применение для 

нужд населения; 
 Распределение радиочастотного спектра и регистрация присвоенных  частот; 
 Координация деятельности по борьбе с помехами; 
 Способствовать принятию мер для обеспечения  безопасности человеческой 

жизни путем сотрудничества между службами электросвязи; 
 Проводит изучение возникающих проблем, устанавливает регламенты, 
принимает резолюции и рекомендации. Собирает и публикует информацию по 
вопросам электросвязи в интересах всех членов Союза (более 140 стран), которые 
обязуются соблюдать постановления, конвенции и Регламенты  ITU. 
 Для удобства регулирования большого количества радиостанций они 
разделены на службы: 
 Фиксированная, 
 Подвижные:      морская,       воздушная,       наземная; 
 Безопасности, 
 Радиоопределения, 



 Радионавигации, 
 Радиолокационная, 
 Метеорологическая, 
 Стандартных частот и  сигналов точного времени, 
 Радиовещательная, 
 Радиолюбительская, 
 Радиоастрономическая, 
 Специальная и т.д. 
 Это позволяет назначать частоты сразу целой службе, а для удобства 
распределения частот мир поделен на три района (Район 1, Район 2, Район 3). 

 Члены ITU обязуются соблюдать постановления  и  требования  всех 
документов  ITU. 

 Основными документами  ITU являются: 
 Регламент радиосвязи  - полный сборник документов ITU; 
 Руководство по радиосвязи морской подвижной и морской подвижной 

спутниковой службы – сборник документов для Морской подвижной службы; 
 Список береговых радиостанций и станций специального назначения – List IV; 
 Список судовых радиостанций присвоений идентификаторов – List  V; 
 Высший орган  - Полномочная конференция  (1 раз в 6 – 8 лет). 
 Всемирная административная конференция  (1  раз в 5 лет или по 
необходимости . Последняя  – WRC-23 , следующая будет в  2027 г. 

 





RADIO  REGULATIONS 

РЕГЛАМЕНТ   РАДИОСВЯЗИ – 2020 г. 

 

ПОЛНЫЙ   СБОРНИК   ДОКУМЕНТОВ   ITU,  

КАСАЮЩИЙСЯ   ВСЕХ   СЛУЖБ. 

Вступил в силу с 01 января 2021 г.  
 

Статьи Приложения 
Резолюции  и 

Рекомендации 

Рекомендации ITU-R, 

внесенные 

посредством  ссылок 



 

 
Часто- 

ты 

 
(кГц) 

 

 
Даль- 
ность 

действия 

 
(морские 

мили) 

 

 
 

Способ 

наблюде- 
ния 

 
 

Минуты 

молча-
ния 

 
(SP) 

 
 

Возможность 

Автоматическ
ого 

наблюдения 

 
Специальные сигналы 

 
 

 
 
 
 

Примечания  
 

Тревоги 

 
 

Бедствия 

 
 

Срочнос-
ти 

 
Безопаснос

-ти 

 

500 

 
100 - 150 

 
Слуховой, 

Морзе 

 
15-18 

45-48 

 
Автоаларм 

Телеграф- 
ный 

 
12 тире¹) 

 
S O S 

 
X X X 

 
T T T 

Не применяется 
на международ- 

ном уровне 

 

2182 

 
150 - 200 

 
Слухо- 
вой, 

телефон 

 
00-03 

30-33 

 
Автоаларм 

Телефон- 
ный 

Двухтон. 
сигнал 

1300/2200 
Гц²) 

 

Mayday 
 

Pan 
Pan 

 

Securite 

Может 
использоваться 
по усмотрению 
Администраций 

на 
неконвенцион- 

ных судах 

канал 

16  
 

20 - 30 

Слухо- 
вой, 

телефон 

00-03 

30-33 

 
нет 

 
нет 

 

Mayday 

 

Pan 
Pan 

 

Securite 

Примечания: 1 – телеграфный сигнал тревоги 12 тире длительностью 4 с каждое, пауза 1с; после приёма 4-5               
                                 тире автоаларм  включал звуковую  сигнализацию; 
                          2 – телефонный сигнал тревоги  - двухтональный сигнал с длительностью передачи каждого тона 
250 мс; передавался на 2182 автоматическим генератором в течение 45 с перед передачей сигнала бедствия. 
После приёма такого сигнала громкоговоритель  автоаларма включался на полную громкость. Автоаларм 
автоматически включал также громкоговоритель на полную громкость   за 1  минуту до SP на 5 минут. 

Старая система связи по обеспечению охраны человеческой жизни на 

море и безопасности мореплавания 



 3 – суда вели слуховое наблюдение в течение 8, 16 или 24 часов в зависимости от класса судна. 

В промежутки, когда слуховое наблюдение не осуществлялось, включались автоалармы;  

 4 – состав радиооборудования зависел от тоннажа судна.          
 Процедура передачи сигнала бедствия: сигнал тревоги,   вызов бедствия,   сообщение о 
бедствии.  В случае бедствия судно могло  рассчитывать только на помощь судов в пределах дальности 
действия радиосвязи.  
                            Основные недостатки системы:                                                                     
        1. Отсутствие глобальной координации SAR;         
        2. Ограниченная дальность действия;  
        3. Трудность  автоматизации; 
        4. Для работы требовались специально обученные специалисты.  





Global Maritime Distress and Safety  

System   -   GMDSS 

(Глобальная Морская Система Связи при 

Бедствии и Безопасности – ГМССБ) 

  К 01 февраля 1999 года завершилось 
оборудование конвенционных судов аппаратурой 
GMDSS в соответствии с требованиями SOLAS-74  и 
система вступила в эксплуатацию в полном объеме.   

  Однако вы должны четко представлять себе, 
что большое количество НЕКОНВЕНЦИОННЫХ судов 
продолжают и сейчас ИСПОЛЬЗОВАТЬ СТАРУЮ 

СИСТЕМУ и это создает определенные неудобства.  

            Чтобы понять структуру GMDSS мы с вами 
пройдем все этапы формирования  ГМССБ. 

 



СТРУКТУРА  ГМССБ/GMDSS 

1. ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНЫЕ РАЙОНЫ 
  

 Весь мировой океан  разделен на поисково-спасательные районы 
(Search and Rescue Region/SRR). Каждый SRR закреплен за одним или 
несколькими государствами, которые в соответствии с требованиями 
IAMSAR обязаны организовать поисково-спасательные структуры, для 
оказания помощи объектам терпящим бедствие в их SRR.  К таким 
структурам относятся организации или один человек, который отвечает за  
SAR в SRR. В каждом SRR создается один основной Rescue Coordination 
Center/RCC и по необходимости один или несколько субцентров/RCSC. 
RCС может быть морским – MRCC/MRCSC или общим для морской и 
воздушной подвижных служб - JRCC. В некоторых странах вместо RCC 
создаются пункты контакта по поиску и спaсанию - SPOC (SAR Point of 
Contact). Для эффективной  работы RCC придаются спасательные 
единицы: морские и воздушные суда, специально оборудованные для 
проведения SAR, укомплектованные специальным оборудованием и 
специально подготовленным экипажем.  Карты SRR показаны на 
следующем слайде. 



РАЗДЕЛЕНИЕ  МИРОВОГО  ОКЕАНА  НА  ПОИСКОВО СПАСАТЕЛЬНЫЕ  

РАЙОНЫ / SRR 



Северная Европа Юго-восточная Азия 

Средиземное море 

ПОИСКОВО - СПАСАТЕЛЬНЫЕ  РАЙОНЫ / SRR 



SRR  РАЙОНЫ  АРКТИКИ  И  АНТАРКТИКИ 



Совмещенная карта 

поисково-спасательных 

районов (SRR) и морских 

районов А1, А2, А3. 



СПАСАТЕЛЬНЫЕ   ЕДИНИЦЫ   RCC  



2. СИСТЕМЫ СВЯЗИ В GMDSS 

 
Связь в GMDSS обеспечивается тремя системами: 

 Системой космической связи INMARSAT; 
 Системой космической связи COSPAS – SARSAT; 
 Системой наземных радиостанций MF/HF/VHF + DSC. 
 С января 2020 года началось внедрение системы спутниковой связи Iridium. 
 С ноября 2022 года началось внедрение системы спутниковой связи BaiDou. 
 

 
      Система космической связи INMARSAT  использует спутники на 
геостационарных орбитах, покрывающие земную поверхность от 70˚N до 70˚S 
(сейчас все чаще встречаются цифры 76N – 76S) и состоит из космического и 
наземного сегментов и судовых станций спутниковой связи. Обеспечивает 
двустороннюю связь всеми видами связи: телефон, факс, передача данных, 
телекс и E-Mail; передачу информации по безопасности мореплавания и 
приоритетную обработку сигналов бедствия. 
 







 Космическая система COSPAS – SARSAT. Предназначена ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО для 
обработки сигналов буев – указателей места бедствия в полосе 406,0 – 406,1 МГц. 
Использует два космических сегмента: LEOSAR, спутники которого находятся на 
низких полярных орбитах и обеспечивают сканирование всей земной 
поверхности и GEOSAR – использует спутники на геостационарных орбитах. 
Обеспечивает покрытие земной поверхности от 76˚N до 76˚S. 



 Система наземных радиостанций MF/HF/VHF + DSC обеспечивает 
двустороннюю связь в телефонии, телексе, E-Mail и передачи данных. 
Дальность и качество связи в этой системе зависят от многих  факторов  и это 
создает дополнительные трудности штурманскому составу при организации 
связи. Связь подвержена также атмосферным и промышленным помехам. 
Применение DSC в значительной степени автоматизирует многие процедуры.  



БЕРЕГОВАЯ  РАДИОСТАНЦИЯ  ГМССБ 



      В 2018 году  IMO приняла «Заявление о признании», в котором говорится, что спутниковая 

сеть  Iridium отвечает требованиям, необходимым для предоставления услуг ГМССБ.   

      В начале 2019 года Iridium завершил модернизацию спутниковой группировки (Iridium Next),  

заменил все свои спутники и  модернизировал вспомогательную наземную инфраструктуру.  

      С января 2020 года приступили  к вводу системы в эксплуатацию в качестве элемента ГМССБ.  
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3. ОБОРУДОВАНИЕ СУДОВ В GMDSS 

 В отличие от старой системы, где состав аппаратуры связи зависел от 
тоннажа судна, в GMDSS состав аппаратуры связи зависит от района плавания 
судна. В  GMDSS введено понятие морских районов А1 – А4 и состав аппаратуры 
связи зависит исключительно от района или районов плавания судна. 

 МОРСКОЙ РАЙОН А1 определяется дальностью действия хотя бы одной 
VHF береговой радиостанции в телефонии, которая использует в работе DSC и 
имеет надежную связь с RCC.  

 МОРСКОЙ РАЙОН А2     определяется дальностью действия хотя бы одной MF 
береговой радиостанции в телефонии, которая использует в работе DSC и имеет 
надежную связь с RCC (за исключением  района А1).   

 МОРСКОЙ РАЙОН А3   определяется зоной действия Inmarsat  (за исключением  
районов А1, А2).  

 МОРСКОЙ РАЙОН А4   -  это район за исключением районов А1, А2, А3.   

 МОРСКОЙ РАЙОН А3 означает зону, за исключением А1, А2, находящуюся в 
пределах охвата признанной мобильной спутниковой службой (RMSS), 
поддерживающей судовые земные станции (SES), которым доступно 
непрерывное оповещение на борту ( COMSAR. 1/Circ.32/Rev.1  08.07-2022 , Annex 2.2.3). 

Вступает в силу с 01 января 2024. 



08.07-2022,  вступает в силу с 01.01-2024. 



КАРТА  МОРСКИХ  РАЙОНОВ  в СРЕДИЗЕМНОМ, 

ЧЕРНОМ и КАСПИЙСКОМ МОРЯХ 



КАРТЫ  МОРСКИХ  РАЙОНОВ 



Морские  районы  в   

Арктике, Антарктике и Южной Америке 



 

Функциональные требования к аппаратуре ГМССБ 
  

  
      В соответствии с Правилом IV/4 SOLAS-74 судовая аппаратура должна обеспечить: 

 

1. Передачу оповещений о бедствии в направлении судно-берег по меньшей мере двумя 

независимыми средствами; 

 А1 – VHF DSC и EPIRB или MF DSC или HF DSC или Inmarsat или     Iridium; 

              А2 – MF DSC и EPIRB или HF DSC или Inmarsat или  Iridium; 

 А3 – HF DSC или Inmarsat или  Iridium и EPIRB; 

 А4 - HF DSC или  Iridium и EPIR. 

2. Прием оповещений о бедствии в направлении берег-судно; 

 А1 – VHF DSC$ 

 А2 – MF DSC или Inmarsat c EGC или  Iridium; 

 А3 - HF DSC или Inmarsat c EGC или  Iridium; 

 А4 - HF DSC или Iridium;  

3. Передачу и прием оповещений о бедствии в направлении судно – судно; 

 А1 – VHF DSC; 

 А2 , А3, А4 – VHF DSC, MF DSC,   

4. Передачу и прием сообщений по координации поиска и спасания; 

 А1 – VHF радиостанция; 

 А2 – MF радиостанция  или Inmarsat c EGC или Iridium; 

 А3 - HF радиостанция  или Inmarsat c EGC или Iridium; 

 А4 - HF радиостанция  или Iridium; 

 



 

 
5. Передачу и прием сообщений на месте проведения спасательной операции; 

 А1 – VHF радиостанция, MF радиостанция,  3023, 500? кГц; 

 А2, А3, А4 – VHF, MF радиостанция, 

 

6. Передачу и прием сигналов для определения  местоположения; 

 А1, А2, А3,  А4 – РЛС (3 см), SART; AIS,  AIS-SART. 

 

7. Прием информации по безопасности мореплавания; 

 NAVTEX,  Inmarsat c EGC,  Iridium, HF NBDP. 

 

8. Передачу и прием общественной корреспонденции; 

 А1 – VHF радиостанция; 

 А2 – MF радиостанция  или Inmarsat или  Iridium; 

 А3 – HF радиостанция  или Inmarsat  или  Iridium; 

 А4 - HF радиостанция  или  Iridium. 

 

9. Передачу и прием сообщений «мостик – мостик». 

 А1, А2, А3, А4 – VHF радиостанция. 

 



● 

СС 





 

COMSAR.1/Circ.32/Rev.2 
(03.07-2023) 

1.Cargo ships 300 – 500gt: 1set. 500 gt 

and upwards and passenger: 2 sets 

2. Cargo ship 300 – 500 gt: 2 sets. 

Cargo ships 500 gt and upwards and 

passenger ships: 3 sets. 

3. This may be either a combined SES 

and EGC receiver or separate pieces of 

equipment. 

4. Ships in sea area 3 may choose 

between duplication with either 

complete MF/HF transceiver or SES 

providing an RMSS with coverage 

equal to or broader than primary RMSS 

(See section 1.6.3). 

5. See section 1.6.3.2. 

6. An MF/HF radio installation may 

substitute an MF radio installation. 

7. See section 1.6.3.1. 



4. ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ  АППАРАТУРЫ  

GMDSS 

 Аппаратура GMDSS, установленная на судне, должна получать 
электропитание от трех источников: 
 Главная сеть (обычно от Главного дизельгенератора/ГДГ); 
 Аварийная сеть (как правило Аварийный дизельгенератор/АДГ); 
 Резервное питание (обычно аккумуляторы). 

 Длительность работы от резервного источника питания может быть 1 час 
или 6 часов в зависимости от того, есть ли на борту АДГ и соответствуют ли его 
параметры требованиям SOLAS – 74. 
 Если есть и соответствует  ─  не менее  ОДНОГО часа; 
 Если нет или не соответствует ─ не менее  ШЕСТИ часов. 



5. ПОДДЕРЖАНИЕ АППАРАТУРЫ 

GMDSS В РАБОЧЕМ СОСТОЯНИИ 

Для этого в GMDSS используется ТРИ способа: 
 
   Дублирование аппаратуры; 
   Обслуживание на борту судна; 
   Береговое обслуживание. 

    ДУБЛИРОВАНИЕ АППАРАТУРЫ   ─  Дублирующее оборудование должно быть 
полностью смонтировано, иметь отдельные антенны и быть готовым к 
немедленному действию. 

   ОБСЛУЖИВАНИЕ НА БОРТУ СУДНА  ─   При обслуживании на борту должен 
быть одобренный классификационным обществом объем запасных частей, 
ремонтной технической документации, измерительных приборов и специалист 
соответствующей квалификации ( оператор с общим или ограниченным 
дипломом не допускаются к ремонту аппаратуры).   



    

Береговое    

обслуживание организацией, 

признанной квалификационным 

обществом, полномочной для 

обслуживания данного типа 

аппаратуры по району плавания 

судна. На судне должна быть копия 

контракта на обслуживание. 

 



 БЕРЕГОВОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ   ─   В этом случае на борту должна быть 

копи БЕРЕГОВОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ   ─   В этом случае на борту должна 

быть копия контракта, заключенного с одобренной классификационным 

обществом я контракта, заключенного с одобренной классификационным 

обществом  

 

6. ЧАСТОТЫ ДЛЯ 

ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ GMDSS в 

MF/HF/VHF 
 

 Для этих целей выделены 3 группы частот: 

 

 Вызывные частоты DSC для вызовов бедствия и безопасности в 

MF/HF/VHF), а в VHF и обычных вызовов; 

 

 Частоты для передачи сообщений по бедствию и безопасности 

в телефонии (MF/HF/VHF); 

 

 Частоты для передачи информации по безопасности 

мореплавания в телексном режиме (HF). 

 



 

Под-

диапа-

зон 

 

Передача  

СООБЩЕНИЙ   
телефоном 

 

ВЫЗОВ 

DSC 

 

Передача 

MSI 
(F1B) 

  

VHF G3E Ch. 16 Ch. 70* 518 - Navtex 

MF J3E 2182 (2191**) 2187.5* 490 - Navtex 

HF-4 J3E 4125 4207.5 4209.5 - Navtex 

HF-6 J3E 6215 6312 4210 

HF-8 J3E 8291 8414.5* 6314 

HF-12 J3E 12290 12577 8416.5 

HF-16 J3E 16420 16804.5 12579 

        16806.5 

        19680.5 
        22376 
        26100.5 

                                          * -  наблюдение обязательно. ** -  запасная частота, когда  занята 2182 кГц .  

                                           Спец. каналы: 06 —  для связи судно - судно и для связи с летательными  

                                                                              аппаратами  при поиске и спасании: 

                                                                    13 — для связи по безопасности мореплавания мостик-мостик; 

                                                                    15, 17 — для внутрисудовой связи; 

                                                                    16 — для обмена сообщениями по бедствию и безопасности, а  

                                                                              для не конвенционных судов - вызывной канал;                                       

                                                                    70 — вызывной канал в системе ЦИВ.  

МЕЖДУНАРОДНЫЕ  ЧАСТОТЫ  ДЛЯ  ОБМЕНА  ПО   

БЕДСТВИЮ  И  БЕЗОПАСНОСТИ 
(RR  Appendix 15, Table 15-1; М.541-11 ) ( с 01 января 2024 ) 



7. ОРГАНИЗАЦИЯ   НЕСЕНИЯ   ВАХТЫ 
 

 

 А1 – непрерывная вахта на канале 70 в DSC с помощью отдельного 

приемника  70 канала;   постоянное наблюдение на 16 канале при 

нахождении судна в море, когда это практически возможно. 

 А2 - непрерывная вахта на частоте 2187,5 кГц в DSC с помощью 

отдельного приемника. 

 А3 и А4  -  непрерывное наблюдение на частоте 8414,5 кГц в DSC  +  

еще хотя бы одна  частота в диапазонах  4, 6, 12, 16 МГц. 

 SES RMSS  -  если установлены,  то должны быть включены. 

 EGC приемник должен быть запрограммирован и включен 

заблаговременно, чтобы вся информация к выходу в море была 

принята. 

 Приемник NAVTEX  включить за 12 часов до выхода в море и 

запрограммировать прием  станций и типов сообщений. 

 



8. ОСНОВНАЯ  КОНЦЕПЦИЯ  

ГМССБ/GMDSS 

 Возможность передачи 

сигнала бедствия двумя 

независимыми системами; 
 Передача  сигнала бедствия  в 

кратчайший  срок 

предпочтительно  на 

ближайший  RCC ! 





 

 

 

СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО СОЕДИНЕНИЯ 
Automatic Connection System (ACS) 

(ITU-R M.541-11; 11/2023) 

 

      ACS обеспечивает автоматическое соединение с использованием  ЦИВ для связи берег-

судно, судно-берег, судно-судно с использованием наиболее подходящей частоты (канала) в 

полосах MF/HF МПС и призвана обеспечивать надежный доступ моряков к необходимым линиям 

радиосвязи (Ст. 52; 54 РР; WRC-23) 

      Процедура ACS не должна прерывать ведение надежного 24-часового дежурства на частотах 

бедствия и безопасности в ЦИВ, кроме случаев передачи сигнала с оборудования. 

      Использование ACS следует осуществлять в соответствии с последними версиями 

Рекомендаций ITU-R M.493 и M.541. (WRC-23). 

      В качестве вызывных частот ЦИВ для ACS выделены частоты: 2174,5;  4177,5 ; 6268;  8376,5; 

12520 и16695 кГц  

(Приложение 17 РР). (wrc-23). 

        

 12.11 Функция системы автоматического подключения на MF/HF (Класс A и Класс E). 

Целью ACS является установление линии связи между корабельной станцией и 

судном/береговой станцией путем автоматического выбора рабочей частоты. 

 Оборудование ЦИВ должно быть снабжено визуальной индикацией включения 

автоматического переключения частоты с помощью функции ACS.  (М.493 -16; 12/2023). 

 

 Внедрение ACS позволит эффективно использовать частоты MF/HF диапазонов для 

установления контактов различными способами связи.   

 



Центр подготовки  моряков  “ Арматор“,  Севастополь 

The  end 


